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                                  FEDERACION METROPOLITANA DE AUTOMOVILISMO DEPORTIVO

COPA TBR 2023
REGLAMENTO TÉCNICO
CATEGORIA PROMOCIONAL
ARTICULO 1: DISPOSICIONES GENERALES

A:

Es obligatorio a todos los pilotos, mecánicos y/o concurrentes el Conocimiento del presente reglamento. No se podrá alegar desconocimiento del mismo.

B: 

Al participar de las competencias implica su total conformidad con  lo expuesto en el presente reglamento.

ARTICULO 2:

a:

En el presente reglamento solo se permite lo que está explícitamente autorizado como así también se aclara que no necesita que las partes del kart  lógicas de uso sean mencionadas siempre y cuando se encuadren dentro de las normas vigentes.
b: 

Los reglamentos no se interpretan, se cumplen tal como esta escrito (Juan Manuel Fangio)

c: La comisión técnica se reserva  el derecho  de  retirar y / o retener cualquier

elemento del motor o vehículo para ser analizado sin que medie denuncia alguna.

c: 
Edades: de 7 cumplidos a cumplidos dentro del año calendario a 11 años cumplidos dentro del año calendario

ARTICULO 3 MOTORES
a: Provistos por la categoría. Marca TBR
b: CILINDRADA: Máximo 125 cc.

c: PIEZAS DE REPUESTOS
Las piezas de recambio deberán ser iguales a las mismas provistas por el fabricante  y deberá estar totalmente original. La atención de los motores se hará exclusivamente en un centro de servicio autorizado, quienes tendrán la responsabilidad de respetar las normas de armado igual que en fábrica y sellarán los motores con un precinto provisto por TBR que garantiza la inviolabilidad. La falta técnica cometida por el centro de servicio no exime al usuario de la correspondiente desclasificación en caso de detectarse que las normas de fábrica fueron violadas, en ese caso dicho centro de servicio no podrá sellar más motores.
d: Carburador;

Provisto por la categoria.
e: COMBUSTIBLE:
De expendio comercial en las redes de estaciones de servicio, prohibido el uso de nafta de aviación ni ningún tipo de alcohol ni aditivo para mejorar su octanaje, cuando la  mezcla combustible  es  provista por  la  categoría  deberán presentarse para reaprovisionamiento con el tanque y mangueras totalmente vacíos este control se hará en la puerta de entrada del parque cerrado.
f: FILTRO DE AIRE

Original según ficha de habilitación.
g: TAPA DE CILINDRO
La misma deberá ser la original del motor y cámara de compresión deberá corresponder a los patrones y plantillas de fábrica, con la bujía apretada puede sobresalir fuera de la parte roscada de la tapa solamente el electrodo de la misma, es decir que la bujía deberá tener un largo máximo de 18mm. Medidos desde el apoyo de la única arandela original de la misma hasta donde comienza el electrodo de masa.
h: BUJIA: 
Únicamente igual o similar a la provista por el fabricante
i: ENCENDIDO:
Original del motor según ficha de habilitación, sin modificación.
ARTICULO 4: ADQUISICIÓN DE DATOS.

Este sistema con o sin memoria, puede permitirse solamente con la lectura de:

las revoluciones del motor, indicaciones de temperatura, la velocidad de una

rueda, un acelerómetro X/Y y tiempo de vuelta.

Cualquier sistema de telemetría esta estrictamente prohibido.

ARTICULO 5: RELACION DE TRANSMISION

A: La especificada en el RPP de cada competencia
ARTICULO 6: ESCAPE

Mono diseño según plano adjunto

ARTICULO 7: CHASIS.

Uno por evento, habilitados por la CNK-CDA-ACA, sin modificaciones, los chasis nacionales tendrán un hándicap de 3 kgr.
Prohibido el uso de llantas de magnesio.

TROCHA trasera máximo 1400mm

ARTICULO 8. NEUMATICOS.
A: De fabricación Nacional, los neumáticos serán provistos y sorteados por la categoría un juego cada 4 carreras. Habilitados C.N.K.- C.D.A.- ACA
B: NEUMATICOS PARA LLUVIA

Provistas por el organizador. Habilitados C.N.K.- C.D.A.- ACA
C: En caso de rotura (comprobable en carrera) podrá reemplazar el neumático

dañado por otro usado de un set anterior que tenga el  uso de carrera  anterior sin   necesidad de  cargar  los 5  kg al peso  mínimo, con  la  debida inspección  y    autorización  del  técnico  designado  por  la  Federación Metropolitana.
ARTICULO 9: PESO MINIMO.
Todos los competidores deberán pasar por balanza luego de finalizar clasificación, serie y final y deberá pesar un mínimo de 120 kg. Incluyendo el equipo completo tomado en línea de llegada.

ARTICULO 10: TROMPA PONTONES Y PARAGOLPES
De fabricación nacional de uso obligatorio, en caso de desprendimiento parcial o total de alguno de estos en carrera el piloto deberá detenerse para repararlo o reemplazarlo. El sistema de fijación de la trompa se deberá efectuar con anchos de sujeción homologados sin ningún otro tipo de refuerzo.

Es obligatorio el uso de paragolpe trasero plástico integral

ARTICULO 11. LASTRE:
Deberá estar sujeto en forma adecuada y segura que no ofrezca riesgo alguno ni al  piloto ni a otros competidores. Los lastres mayor de 5 kilos deberán sujetarse con 2 bulones de 8 mm. de diámetro.
ARTICULO 12. PRECINTADO:
Al finalizar las pruebas de clasificación se procederá a precintar todos los elementos reglamentados que la técnica considere conveniente, incluso la tapa

de cilindro, a tal efecto los kart deberán tener una tuerca de la tapa adaptada

para facilitar dicha tarea. Esta tarea no se realizará si el motor tiene el sello del fabricante o de un centro de servicio autorizado.
ARTICULO 13: VERIFICACION TÉCNICA PREVIA.
Una vez finalizada las clasificaciones cada piloto y/o concurrente deberá presentarse con su Kart a la mesa del departamento técnico a los efectos de verificar las condiciones del vehículo, precintar el motor, sellar las cubiertas y otros elementos a utilizar en la jornada.

Sin dicho trámite el Kart no estará habilitado para participar en las competencias. Siendo obligación de los pilotos y/o concurrentes verificar que se haya efectuado el sellado y precintado en su totalidad.

Se recuerda que los Kart una vez finalizada la clasificación se encuentran bajo

régimen de parque cerrado.

Un veedor deberá controlar para la etapa siguiente de competición que los precintos estén intactos, en caso de haber sido violado será excluido de la competencia, pero si el precinto se rompe en carrera el Comisario Técnico deberá colocar uno nuevo sin sanción para el piloto, lo mismo si fue obviado el mencionado control.

ARTICULO 14: NUMEROS DE IDENTIFICACION
Los karts deberán presentarse a cada etapa de  la competencia únicamente con el número asignado por los organizadores y colocado en la parte superior del babero central, en ambos laterales y paragolpe de manera altamente visible y en color NEGRO FONDO BLANCO.
ARTICULO 15: INDUMENTARIA.
Es obligatorio el uso de casco del tipo integral, protector de cuello, guantes,

buzo de competición, protector costal y botas, en un todo de acuerdo en los reglamentos de la CNK/ACA.
Este reglamento es válido para todo el territorio argentino
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